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Od Estafette do Renault Trafic

Rok 2009 jest dla Renault rokiem wielu jubileuszy, na czele ze 110. rocznicg powstania firmy. Pét wieku temu
zaprezentowano model lekkiego samochodu dostawczego — Estafette, ktdry stat sig istotnym elementem francuskiego
pejzazu.

Przez lata pracowicie dostarczat produkty, sprawnie kluczac po ciasnych zautkach paryskich ulic. W Szampanii wozit
kosze pelne winogron, a normandzcy rybacy przewozili nim codziennie tony zlowionych ryb. W goracym 1968 roku
byl pojazdem stuzbowym zandarmerii i policji, ale takze ulubionym $rodkiem transportu kontestujacej mtodziezy, ktéra
ozdabiata jego karoserig hippisowskimi kwiatami i pacyfistycznymi symbolami.

RENAULT

SERVICE

Historia Renault Estafette rozpoczeta si¢ w 1952 roku. Dostawcze odmiany przedwojennego Renault Juvaquatre z
Dauphinoise na czele nie spetniaty juz rosnacych oczekiwan klientéw. Zbyt mata przestrzen tadunkowa ograniczata ich
przydatnos¢, a tadownos¢ wynosita zaledwie 300 kg. Na przeciwnym biegunie znajdowaly si¢ duze pojazdy dostawcze
Renault o tadownosci 1 tony — Goelette oraz Voltigeur, ktérych gabaryty nie sprzyjaly jednak manewrowaniu i
parkowaniu na zattoczonych juz wéwczas ulicach francuskich miast. Sytuacje wykorzystali konkurenci, oferujac lekkie
auta dostawcze, zdolne do przewozu co najmniej 600 kg tfadunku.

Guy Grosset-Grange przekonat prezesa Renault, doktora Pierre'a Lefaucheux do szybkiego wdrozenia projektu
oznaczonego symbolem R213x. Pojazd mial niewielkie, lecz pakowne samonosne nadwozie oraz chtodzony ciecza i
nape¢dzajacy przednie kota silnik umieszczony z przodu. Najwazniejszymi cechami projektu R213x byta
funkcjonalnosé, ekonomia uzytkowania oraz tatwo$¢ manewrowania w ruchu miejskim. Zrédto napedu stanowit prosty
w obstudze czterocylindrowy silnik o pojemnosci 845 cm i mocy 32 KM. Sprawdzona i trwata jednostka nosita nazwe
Ventoux i napgdzata m.in. model 4CV oraz wprowadzona w 1956 roku Dauphine.

W réznych wersjach i pojemnosciach Ventoux byt produkowany w latach 1947 — 1984. W odréznieniu od konstrukcji
innych firm, zastosowano manualna, catkowicie zsynchronizowang skrzynig biegéw o czterech przetozeniach oraz
niezalezne zawieszenie wszystkich két. Poszycie nadwozia wykonano z blachy stalowej. Duza przednia szyba oraz
boczne, przesuwane szyby zapewnialy dobra widocznos¢. Podstawowa wersja pojazdu — zamknigty furgon — posiadata
przesuwane drzwi z boku, co utatwiato zatadunek i roztadunek nawet w ciasnych miejscach. Kabing kierowcy
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wyposazono w wydajny system wentylacji
i ogrzewania. W 1957 roku na ulic¢ wyjechat pierwszy prototyp pojazdu. Projektowi nadano nazwe Estafette — z fr.
goniec, kurier — ktéra dobrze definiowata przeznaczenie pojazdu, podobnie jak inne znaczenie tego stowa — sztafeta.

Premiera Renault Estafette miata miejsce we wrzes$niu 1959 roku podczas Salonu Samochodowego w Paryzu.
Prezentacji dokonal osobiscie Dyrektor Generalny koncernu doktor Pierre Dreyfuss. Pierwsze egzemplarze wystawiono
podczas targéw rolniczych i rzemieslniczych. Na terenie calej Francji organizowano specjalne pokazy dla farmeréw i
prywatnych przewoznikéw, potaczone z jazdami prébnymi. Wkrétce dostawczy pojazd o tadownosci 600 kg trafit do
sieci dealerskiej Renault we Francji i w wielu krajach Europy. Szybko zyskat przydomek Cheval, z fr. ko, stajac si¢
faktycznie koniem pociagowym dla tysigcy uzytkownikow. Renault dostosowato samochéd do potrzeb klientéw oraz
lokalnych przepiséw. Juz pod koniec lat 50. w zakorkowanym Paryzu wprowadzono tzw. Zone Bleu, czyli strefy
ptatnego parkowania oraz ograniczenia wjazdu dla pojazdéw o tadownos$ci powyzej p6t tony. Aby dostosowac sig do
zarzadzen wtadz miasta, przygotowano specjalna wersj¢ Estafette o tadownosci 500 kg.

Klienci mieli do wyboru kilkanascie typéw nadwozia. Poza podstawowym furgonem oferowano takze 9-osobowy
mikrobus zwany Alouette, wersje ze skrzynia fadunkowa kryta plandeka, furgon lub mikrobus z podwyzszonym
dachem, a takze wersje pod zabudowe specjalistyczna. Renault Estafette uzywano w policji, zandarmerii, armii
francuskiej, strazy pozarnej, a takze

w stuzbach medycznych jako ambulans (ze wzmocnionymi elementami zawieszenia). Furgony chetnie wykorzystywaly
tez floty duzych firm transportowych. Estafette znakomicie sprawdzat si¢ w roli auta dostawczego zar6wno w centrach
miast jak i na wsi. W matych miejscowosciach petnit obowiazki szkolnego mikrobusu i furgonu pocztowego. Wraz z
moda na samochodowg turystyke liczne egzemplarze przebudowano na pojazdy typu camper. W okresie ponad 2 lat
wyprodukowano 58 201 egzemplarzy Renault Estafette okreslonej od swej fadownosci szes$ésetka.

W maju 1962 roku wprowadzono zmodernizowang wersj¢ Estafette R2132/33 z silnikiem Sierra o pojemnosci 1108 cm
i mocy 45 KM, dobrze znanym z modelu Renault 8. Eadowno$¢ wzrosta do 800 kg. Trzy lata p6Zniej w salonach
Renault pojawita si¢ wersja R2134 z rozstawem osi przedtuzonym o 380 mm i tadownoscia 1000 kg. Jesienig 1968

roku wprowadzono trzecig seri¢ Estafette — R2136 z silnikiem 1289 cm o mocy 54 KM. Wprowadzono skrzynig biegéw

o zmienionych przetozeniach, dzigki czemu predkos¢ maksymalna wzrosta do 98 km/h.

W kolejnych latach zmodyfikowano nadwozie, wprowadzajac masywne zderzaki z odbojami, zmieniono ksztatt ostony
wlotu powietrza, kloszy kierunkowskazéw oraz stylizacjg kokpitu. Wzrastat poziom bezpieczenstwa kierowcy i
pasazeréw Estafette, ktére poddano testom zderzeniowym w osrodku badawczym Renault, (podobnie jak wszystkie
osobowe modele koncernu). W 1972 roku wprowadzono podcisnieniowe wspomaganie uktadu hamulcowego. W
potowie dekady na zyczenie klienta montowano pasy bezpieczeristwa, a w wyposazeniu seryjnym znalazt sig
dwuobwodowy uktad hamulcowy oraz Swiatla awaryjne. W 1975 roku rozpoczgto licencyjny montaz Estafette w
Rumunii. W czerwcu 1980 roku z taSmy montazowej zjechat ostatni z 533 209 egzemplarzy Renault Estafette. Jego
nastepca byt Trafic, produkowany w Batilly oraz wigkszy Master.

Renault Estafette zdobyt wielka popularnos$¢ nie tylko we Francji, ale takze w kilkudziesigciu innych krajach na kilku
kontynentach. Znaczna ilo$¢ trafita do Belgii, Holandii, Szwajcarii oraz Hiszpanii. W Polsce Renault Estafette nie byto
tak popularne jak starsze i wigksze Goelette o tadownosci 1000 kg czy jeszcze wigkszy Galion (2,5 t). Warto jednak
zaznaczy¢, ze od poczatku lat 50. obydwa wymienione modele w ilos$ci co najmniej kilkudziesigciu egzemplarzy trafity
do Poczty Polskiej i pafistwowego przedsigbiorstwa Ruch, gdzie uzytkowano je do korica nastepnej dekady. Dostawcze
Renault — Trafic, Master oraz mniejszy Express — byly dostgpne nad Wista dopiero od roku 1991 w sieci salonéw
Renault Polska.

Obchodzacy dzis swoje 50. urodziny Renault Estafette jest pelnowartosciowym klasykiem, do$¢ rzadko spotykanym
autem kolekcjonerskim. Dla kilku pokoleit Francuzéw jest nostalgicznym wspomnieniem mtodosci. Mozna go ogladad
w serii komedii z Louisem De Funnes o zandarmach z St. Tropez oraz kultowym dzi§ serialu kryminalnym o
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inspektorze Maigret.
Choc¢ przy spartariskim Estefette jego nastgpca — nowy Renault Trafic — jest pojazdem wyposazonym niemal
luksusowo, duch funkcjonalnego i zwrotnego furgonu, niezawodnego dostawcy przetrwat do dzis.

Renault Polska
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