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Transport z rekordowym zadtuzeniem

Zalegtosci branzy transportowej w bazie Krajowego Rejestru Dlugdéw sa najwyzsze w historii i wynosza prawie 1,2 mld
ztotych. Wigkszos¢ z nich stanowia nieuregulowane rachunki najmniejszych firm przewozowych. Na zaptate od nich
czekaja gtéwnie bank oraz firmy leasingowe 1 faktoringowe. Réwnoczesnie prawie 15 proc. zadtuzenia transportowcy
mogliby sptaci¢ odzyskujac wlasne naleznosci od swoich kontrahentéw.

Jak wynika z danych Krajowego Rejestru Dtugéw Biura Informacji Gospodarczej SA, od poczatku pandemii, czyli od
marca 2020 r. dtug przewoznikéw i firm magazynowych wzrdst z 978,8 min zt do 1,18 mld zt na koniec maja, czyli o
ponad 20 proc. Poziom zadtuzenie rést jednak sukcesywnie na takze w poprzednich latach, réwniez przed rozpoczeciem
pandemii, dlatego nie powinniSmy w niej upatrywaé gtéwnego powodu aktualnej sytuacji. Wyjatkiem od tej reguty byt
grudzien 2020 r., w ktérym kwota wszystkich zaleglosci nieznacznie spadta do poziomu 1,11 mld zt. Od poczatku 2021
r. sukcesywnie jednak ro$nie.

— Na brak spektakularnych wzrostéw poziomu zadtuzenia w branzy TSL w czasie pandemii miata wptyw przede
wszystkim dobra kondycja sektora e-commerce, z ktérym przewoZnicy mocno kooperujq i ktéry przez ostatni rok
zgtaszal zwigkszone zapotrzebowanie na dostawy. Nie bez znaczenia byta takze niezta kondycja polskiego przemystu i
firm budowlanych, ktére staraty si¢ funkcjonowa¢ niemal bez przestojéw. Rosnace od lat zadluzenie branzy mozna z
kolei thumaczy¢ tym, ze polscy przewoznicy musza si¢ mierzy¢ z duza konkurencja na zachodzie oraz zmieniajacymi
sig regulacjami dotyczacymi transportu towaréw w poszczeg6lnych krajach, ktére wymusza ciagle inwestycje w
nowoczesny sprzet. To duzy wydatek, ktére czgsto wymaga zewngtrznego finansowania w postaci kredytu. W
przypadku braku oszcze¢dnosci i utraty 1-2 kluczowych klientéw, firmy przewozowe zaczynaja mie¢ klopoty z
regulowaniem tych zobowiazan, co przeklada si¢ na rosnace zadtuzenie. Zwtaszcza, ze bardzo duza grupa
przewoznikow to niewielkie przedsigbiorstwa — ttumaczy Adam t.acki, prezes Zarzadu Krajowego Rejestru Diugéw
Biura Informacji Gospodarczej SA.

Mniej dtuznikow, wiecej do oddania

Pomimo wzrostu kwoty zadtuzenia, liczba dtuznikéw jest obecnie nieznacznie nizsza niz w maju 2020 r. W zeszlym
roku ta statystyka dynamicznie si¢ zmieniata. W pierwszej potowie 2020 r. obserwowaliSmy 7-procentowy wzrost
liczby dtuznikéw. Najwigcej przedsigbiorcow z branzy TSL zalegajacych z ptatnosciami odnotowano w bazie KRD na
koniec czerwca 2020 r. — 23 460 firm. Potem znéw ta wartos¢ lekko spadta, by nast¢pnie pod koniec roku zaczaé
rosnaé. Aktualnie problem nieuregulowanych zobowiazan dotyczy 23 316 firm.

Wyzsza kwota zalegtosci i spadajaca liczba dtuznikéw spowodowaty, ze bardzo widocznie w ciagu ubiegtego roku
wzrosto srednie zadluzenie przypadajace na jednego przedsigbiorcg. To az prawie o 6 tys. zt wigcej (z 44,7 tys. zt do
50,5 tys. zt obecnie).

Problemy JDG-6w

Patrzac przez pryzmat wojewddztw, liderami zadluzenia (i liczby dluznikéw) sg firmy z Mazowsza, ktére maja do
oddania ponad 231 mln zt. Nastepnie Slask (137 mln zt) i Wielkopolska (131 mln zt). Na drugim biegunie znajduja sie
wojewddztwa: opolskie (20,3 mln zt), podlaskie (21,7 mln zt) oraz warminsko-mazurskie (27,8 mln zt). Jesli wziaé
jednak pod uwage liczbe dtuznikéw, ostatnie miejsce na tym podium zaj¢loby wojewddztwo swigtokrzyskie.

Wsréd firm notowanych w bazie KRD przewazaja jednoosobowe dziatalnosci gospodarcze, ktére stanowia ponad 77
proc. wszystkich dtuznikéw. Kazda z nich ma srednio do oddania blisko 50 tys. zt. Suma ich zalegtosci to réwniez 76
proc. wartosci tacznego zadtuzenia branzy TSL. Dla poréwnania spétki z 0.0. stanowig prawie % dtuznikéw
transportowych.

Banki czekaja na splate naleznosci
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Na liscie wierzycieli firm transportowych pierwsze miejsce zajmuja banki (295,3 mln z1). Kolejni w kolejce po swoje
pieniadze sa firmy zarzadzajace wierzytelno$ciami (233,8 mln zt) i leasingowe (189 mln zi, branza paliwowa (91,7 min
z}), ubezpieczyciele (80 mln zt) oraz firmy faktoringowe (51,7 mln zt).

Branza TSL réwniez jest wierzycielem, ktéry ma do odzyskania od swoich dluznikéw prawie 171 mln z1, co stanowi
ok. 14,5 proc. sumy jej zalegtosci. Prawie 55 mln zt to wzajemne dlugi branzy (czyli zobowiazania firm transportowych
i magazynowych). 38,6 mln zt s jej winni z kolei przedsigbiorcy z sektora handlowego, a 22,5 mln zt — firmy
przemystowe.

3 miesiace oczekiwania na ptatnos$¢

Duze znacznie dla sytuacji finansowej branzy i powstajacych zaleglosci miat fakt, ze w taricuchu powiazan
biznesowych ustugi transportowe sa optacane na koricu i niestety w sytuacji pandemicznej, w ktdrej przedsigbiorcy
ogladali dwa razy kazdy grosz, czgsto nie starczato juz na nie pienigdzy.

00— Jednymi z gtéwnych wstrzymujacych zaptate sa agencje spedycyjne, ktére posrednicza w umowach przewozu. W
zwiazku z niepewna sytuacja, w czasie pandemii firmy musiaty na nowo utozyty sobie hierarchi¢ ptatnosci — w
pierwszej kolejnosci placity za kupiony towar, sktadki ZUS za pracownikéw oraz raty kredytu, wychodzac z zatozenia,
7e transport moze poczekaé. Niestety przedsigbiorcy zapominaja o tym, Ze w branzy transportowej standardowy termin
platnosci to az 60 dni. W sytuacji, w ktére dochodzi do tego jeszcze miesigczny poslizg w uregulowaniu faktury, robia
sie z tego az 3 miesiace oczekiwania na zaptatg od momentu wykonania ustugi — méwi Jakub Kostecki, prezes Zarzadu
firmy windykacyjnej Kaczmarski Inkasso.

W branzy transportowej norma jest to, ze termin platnosci jest liczony jest nie od daty wystawienia faktury, tylko
terminu dostarczenia dokumentéw. Oznacza to, ze w praktyce okres ptatnosci zostaje wydtuzony o czas powrotu
kierowcy do firmy oraz czas dostarczenia dokumentéw przez poczte. Przez to, w przypadku dtugich tras, zdarza sig, ze
termin wydtuza si¢ dodatkowo nawet o 2-3 tygodnie.

— Tymczasem niezaptacone faktury i rachunki to nic innego jak zamrozone pienigdze — dla firm, i dla catej gospodarki.
Nie mozna o nich zapomnied, ani czekad, az kontrahent sam zaptaci, gdyz po roku covidowej rzeczywistosci
zwigkszyla si¢ liczba firm zagrozonych upadioscia i borykajacych si¢ z zadtuzeniem. Skierowanie faktur do
windykacji pozwala zachowa¢ ptynnos¢ finansowa, dzigki ktérej przedsigbiorstwa moga nie tylko przetrwacd, ale
mysle¢ o rozwoju — dodaje Jakub Kostecki.

KRD
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