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Trzy lata temu polski kierowca wydawat Srednio rocznie na naprawy i obstuge samochodu 1354 z1, dzi$ — ponad 1600
zt. Koszt ten oraz rosnace ceny paliw powoduja, ze Polacy coraz rzadziej decyduja si¢ na przeglady i profilaktyczne
naprawy samochoddéw, a to wptywa na bezpieczeristwo na naszych drogach. Silna grupa ekspertéw, skupionych wokot
nowopowstalego forum ,,Motoryzacja dla Wszystkich” chce walczy¢ z tym btednym kotem

Zty stan techniczny pojazdéw jest jedna z przyczyn wypadkéw drogowych, w skutek ktérych Polska traci rocznie 30
mld ztotych. Z drugiej strony, kazdy aktywny kierowca (a jest ich dzi§ w Polsce 16 milionéw) to Zrédto dochodu dla
panistwa — w formie podatkéw (akcyza, VAT, optata paliwowa) wptywa do budzetu ok. 50 mld zt rocznie.

- Warto robi¢ wszystko, zeby zapewni¢ mobilno$¢ i bezpieczeristwo polskim kierowcom np. zracjonalizowa¢ koszt
eksploatacji aut — méwi Alfred Franke, prezes Stowarzyszenia Dystrybutoréw i Producentéw Czgsci Motoryzacyjnych
(SDCM), ktore jest inicjatorem powstania forum ,,Motoryzacja dla Wszystkich”.

Dzigki temu polscy kierowcy nie beda zmuszeni odktadaé przegladéw i napraw, ktére sa niezbedne, by auto byto
bezpieczne. Zaniedbania w naprawach powoduja tez dodatkowo, ze likwidacja kolejnych usterek jest drozsza niz
zapobieganie im.

Auto sprawne jest bezpieczne

Forum ,,Motoryzacja dla Wszystkich” chce promowac stosowanie zasad uczciwej konkurencji na rynku napraw i
czesci samochodowych. Np. zagwarantowanie kierowcom prawa wyboru miejsca, w ktérym beda serwisowac swoje
auta.

Wedlug badari MotoFocus.pl blisko 90 % kierowcéw korzysta z ustug niezaleznych warsztatéw, a tylko 10% — z
serwis6w autoryzowanych. To mniej wigcej odpowiada stosunkowi samochodéw relatywnie nowych (do 5 lat) do
starszych. Tymczasem wiasciciele nawet aut objetych gwarancja producenta mogg bez obaw zlecaé przeglady i
naprawy warsztatom niezaleznym, zapewniaja im to europejskie regulacje prawne ,,GVO”.

W ciagu ostatnich 7 lat w cenie naprawy stale ros$nie udziat kosztow robocizny. W 2004 roku robocizna stanowita 40%
kosztu naprawy, dzi§ — juz 53%. Cena roboczogodziny w warsztacie niezaleznym jest zwykle o potowe nizsza niz w
serwisie autoryzowanym, zatem korzystajac z ustug niezaleznych placimy znacznie mniej.

Przystepna cena oznacza, ze kierowcy nie musza rezygnowac z przegladéw lub czekaé z naprawa do ,,ostatniej
minuty”, by zaoszczedzi€. Niestety w Polsce to zjawisko bardzo czgste. Wedtug francuskiej firmy badawczej GIPA juz
45% wizyt w europejskich warsztatach to profilaktyczne przeglady i kontrole stanu technicznego. W Polsce
zdecydowang wigkszos$¢ stanowia naprawy.

- Nie tylko czekamy az wystapi usterka, ale bardzo czgsto ignorujemy pierwsze sygnaty nieprawidtowosci, dopoki
samochdd jedzie. Dopiero gdy sig co$ urwie, jakas cze$¢ rozleci i auto nie jest w stanie dalej jechaé - szukamy
warsztatu. W poréwnaniu do bardziej rozwinigtych motoryzacyjnie krajéw powinni$Smy jeszcze duzo nadrobié, jesli
chodzi o czgstos$¢ zapobiegawczych kontroli stanu pojazdu — ocenia Witold Rogowski, ekspert ogélnopolskiej sieci
motoryzacyjnej ProfiAuto, cztonek rady forum Motoryzacja dla Wszystkich. Poprzez Forum bedzie on min.
upowszechnia¢ wiedzg na temat dostgpnosci nie markowych czesci zamiennych wysokiej jakosci, ktére sa alternatywa
dla tzw. oryginalnych czgsci i doradzad, jak je wybierad.

- Samochdd sktada si¢ przecigtnie z okoto 12 tysigcy elementéw. W takim gaszczu moze zgubic si¢ nawet fachowiec, a
co dopiero przecigtny kierowca, ktéry od czasu do czasu, chce ktéras z tych czgsci wymieni¢. Dodatkowe wyzwanie
stanowi fakt, ze na rynku dostgpne sa czgsci zamienne wielu producentéw. Trzeba wigc wybraé nie tylko t¢ wlasciwa,
ale tez taka, ktéra nie rozpadnie nam si¢ na drodze po miesigcu uzytkowania — méwi Witold Rogowski..

Polska — zaglebiem czeSci
Forum, w ktérego radzie zasiada 9 ekspertéw m.in. prof. Zdzistaw Chtopek (Profesor Politechniki Warszawskiej oraz
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pracownik Instytutu Transportu Samochodowego), rajdowcy: Maciej Oleksowicz - Wicemistrz Polski w klasie N2,
Maciej Wiestawski, najbardziej utytulowany i najpopularniejszy polski pilot rajdowy, czy Witold Rogowski, ekspert
og6lnopolskiej sieci motoryzacyjnej ProfiAuto.pl, bedzie naglasnia¢ takze tematy zwigzane z bezpieczeristwem na
drogach, nowoczesnymi technologiami motoryzacyjnymi i funkcjonowaniem ogromnego rynku motoryzacyjnego w
Polsce.

Polska nie bez powodu jest nazywana zaglgbiem producentéw czgsci motoryzacyjnych.

Tak zwany aftermarket, czyli niezalezny rynek cz¢sci zamiennych i akcesoriéw do samochodéw, ktéry dziata
rownolegle do rynku pierwotnego jest branza dajaca prace w Polsce ponad 250 tysiacom oséb. Wartos$¢ eksportu
branzy motoryzacyjnej w 2010 roku wyniosta niecate 68 mld zt. Rekordowy poziom osiagnat eksport czgsci i
akcesoriow. Wyni6st on niemal 23 mld zi, co stanowi 33,4% eksportu catego sektora motoryzacyjnego.

ProfiAuto
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