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Tarisze naprawy aut dzigki poprawkom do Euro 5/6

17 listopada 2010 przyjete zostalty kluczowe poprawki do europejskiego rozporzadzenia Euro 5/6. W potaczeniu z
obowiazujacym od 1 czerwca 2010 Rozporzadzeniem o Wytaczeniach Blokowych w Motoryzacji (461/2010, ,,nowe
GVO”) kierowcy majq zagwarantowany dostgp zaréwno do tariszych czesci, jak i tariszych ustug serwisowych,
oferowanych przez niezalezne warsztaty.

Jeszcze rok temu nie bylo pewne, czy wygasajace stare rozporzadzenie GVO w ogoéle zostanie przedtuzone. Jego brak
prowadzitby do grozby monopolu Autoryzowanych Stacji Obstugi na naprawy wigkszosci samochodéw jezdzacych po
polskich drogach (poza najstarszymi i najmniej skomplikowanymi technicznie). Wobec braku konkurencji ze strony
warsztatéw niezaleznych, ASO moglyby windowacé ceny czg¢sci i ustug. Komisja Europejska zazegnata jednak to
niebezpieczenstwo.

Dzigki nowym przepisom, ktére w znacznym stopniu sa kontynuacja starego GVO, niezalezny rynek motoryzacyjny
utrzymat mozliwos$¢ konkurencyjnego dziatania. Co wigcej, zyskat wigksze mozliwosci serwisowania i naprawy
najnowszych samochodéw. Najwazniejsze zapisy dotycza dostgpu do informacji technicznej oraz kwestii gwarancji
udzielanej przez producentéw samochodéw, ktéra nie moze by¢ warunkowana wykorzystywaniem do napraw czgsci
oryginalnych OES oraz serwisowaniem i przegladami w ASO. Dla kierowcéw oznacza to, ze moga w dalszym ciagu
korzystaé z ustug tainiszych warsztatéw niezaleznych.

Réwnie wazne, jak tzw. nowe GVO, cho¢ nie wiedzie¢ dlaczego zupetnie pomijane w publicznej dyskusji, jest
rozporzadzenie Euro 5 i poprawki do niego. W powszechnej opinii odnosi si¢ ono do norm emisji spalin. Jest to jednak
tylko jeden jego aspekt. Z punktu widzenia kierowcéw nie mniej istotne sa zapisy gwarantujace zmotoryzowanym
konsumentom napraweg samochodéw w przystepnych cenach.

Kluczowa jest tu konieczno$¢ udostgpniania przez koncerny samochodowe informacji o powigzaniach migdzy numerem
VIN (Numer nadwozia) a cz¢$ciami uzytymi w konkretnym aucie. Taki zapis znalazt si¢ w pakiecie poprawek do
rozporzadzen Euro 5/6 (715/2007 i 692/2008) przyjetym 17 listopada 2010 roku przez przedstawicieli krajow
cztonkowskich Unii Europejskiej, dziatajacych w ramach tzw. Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw Mechanicznych
(TCMYV). Jest to warunkiem ,,réwnosci szans* wsrdd konkurujacych o klientéw warsztatéw i producentdéw czgsci
zamiennych.

W jaki sposob unijne przepisy utatwia zycie polskim kierowcom?

Ze wzgledu na postep techniczny i rosnaca liczbg modeli i wariantéw pojazdéw, czgsci i komponenty stosowane do ich
montazu sg coraz bardziej ztozone i trudne do identyfikacji. Nie tylko rézne typy pojazdéw wymagaja réznych czgsci
zamiennych, moga by¢ one ré6zne nawet w ramach tego samego modelu. Przyktadowo: klocki hamulcowe moga sig
r6zni¢ w dwoéch egzemplarzach jednego modelu auta z takim samym silnikiem tylko dlatego, ze jedno auto ma
fabryczny hak holowniczy, a drugie — nie.

WyobraZzmy sobie, ze nasz samochdd si¢ zepsul, a najblizszy warsztat nie moze szybko i doktadnie okresli¢, jaka czg$¢
do niego pasuje, poniewaz elektroniczne katalogi czgsci zamiennych wydawane przez koncerny samochodowe
umozliwiaja tylko szybkie i fatwe wyszukiwanie oraz zamawianie cz¢$ci zamiennych wtasnej marki. Efekt: albo
przymusowe zastosowanie drozszych czgsci zamiennych z logo producenta samochodu, albo powolne wyszukiwanie
taiiszych czg¢sci niezaleznego producenta metoda préb i btedow.

Teraz jedna z przyjetych poprawek, zapewniajaca dostgp do danych taczacych numery czesci z unikalnym numerem
VIN samochodu, znaczaco utatwi identyfikacj¢ wtasciwych czgséci do danego pojazdu. Dzigki temu kazdy warsztat
bedzie w stanie szybko i prawidlowo zaméwi¢ potrzebng czg$¢ zamienng odpowiedniej jakosci od wybranego przez
siebie dostawcy.
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Inne przyjete poprawki, dotyczace np. dostgpu przez niezalezne warsztaty do elektronicznej historii serwisowej
pojazdu, do informacji dotyczacych tzw. jednostek roboczych czy mozliwosci reprogramowanie pojazdéw, réwniez
przektadaja si¢ na wymierne korzysci dla zmotoryzowanych konsumentéw. Podajmy przyktad drugiej wspomniane;j
poprawki. W nowoczesnym pojezdzie zdecydowana wigkszos¢ czesci odpowiedzialnych za bezpieczenistwo jest
polaczona z uktadem elektronicznym pojazdu. Kazda naprawa, wymiana, odtaczenie takiej czesci wymaga
reprogramowania i/lub ponownej inicjalizacji. To czynno$¢ rutynowa i analogiczna do resetowania naszych domowych
komputeréw. Jednak w odréznieniu od domowych komputeréw, kierowca korzystajacy z ustug warsztatu niezaleznego
czesto musiatby udaé sie¢ do ASO w celu dokoriczenia takiej naprawy poprzez reprogramowanie/inicjalizacje, co
oczywiscie wigzaloby si¢ z dodatkowymi kosztami. Przyjecie poprawki do rozporzadzenia Euro 5 pozwoli uniknaé
takich absurdalnych i niekorzystnych dla zmotoryzowanych konsumentéw sytuacji.

Dzigki nowemu Rozporzadzeniu GVO i poprawkom do Rozporzadzenia Euro 5/6, uzytkownicy pojazdéw unikna
dodatkowych kosztéw, zwigzanych ze wzrostem cen czg¢sci i ustug. W rynkowej gospodarce przystgpne ceny
zapewnia przede wszystkim wolna i uczciwa konkurencja, ktéra zapobiega niekontrolowanym cenom
monopolistycznym. I odwrotnie — im mniej konkurencji, tym wigksze niebezpieczefistwo zawyzonych cen. Wydaje sie,
7e wlasnie tego udato nam si¢ uniknaé.
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